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Pfedstavte si to: V Liberci nasednete na vlak a za hodinku jste v hlavnim mésté. Sen? Nikoliv. Realita vzdalena mozna 20 let. Liberecky kraj
totiz pfipravuje plan, jak propojit obé mésta novou, piimou Zelezni¢ni trati. Cesta mezi Prahou a Libercem by se vyrazné zkratila a ulehéilo by
se velmi vytizené silnici R 10.

Liberecky kraj by spojeni s Prahou velmi uvital. Dnes trva cesta autobusem z Liberce do centra Prahy 1 hodinu a 40 minut véetné cesty
metrem. Vlakové spojeni je 2 hodiny a 35 minut. Tim se Liberec stava krajskym méstem s nejhorsim zeleznicnim spojenim s hlavnim méstem.

Silnice R 10 je pfecpana auty

Ani automobilova doprava neni nejlepsi. ,,Silnice R 10 uz je na nejvytizenéj$im useku u Prahy vyuzivana 45-50 tisici vozidly za den a
predstavuje jednu z nejzatizengjsich ceskych komunikaci. To je spojeno s ¢astymi nehodami a kolapsy, které postihuji individualni motoristy i
autobusovou dopravu a ohrozuji i jeji bezpecnost,” pipomina dopravni specialista Jindfich Berounsky.

Spojeni s Prahou by v ptipad¢€ pfimé Zelezni¢ni trati bylo asi hodinové. Za stavajici situace, vychazejici z izemnich pland Stfedoceského 1
Libereckého kraje, je nejblize k varianté, ktera spociva v propojeni trati Praha — Lysa nad Labem — Milovice takzvanou novou Vsejanskou
spojkou s trati Nymburk — Mlada Boleslav, dale se pfedpoklada ve vice variantach naptimeni usekt trati Mlada Boleslav — Turnov a napfimeni
useku Liberec — Turnov véetné vybudovani spojky, umoziujici pfimé bezivrat'ové spojeni kolem Turnova.

Nejlevnéjsi takova varianta s minimalnimi zasahy do terénu piedstavuje podle Jindficha Berounského investice v fadu desitek miliard korun.

,» V posledni dobé& se hovoti i o varianté, kopirujici co nejvice rychlostni silnici R 10. Ta je v8ak nejvzdalené;si realizaci a predpoklada investici v
fadu stovek miliard,* dodava odbornik.

Podle naméstka hejtmana Libereckého kraje Martina Seppa by nejvyhodnéjsi bylo vybudovani vysokorychlostni nové traté s rychlosti az 200
kilometrti v hodiné.

,»Novostavba v rozsahu vysokorychlostni trati pfijde sice mnohem draz oproti rekonstrukci stavajici trati s nékolika pielozkami, na druhou
stranu praveé novostavba s rychlosti minimalné 160 km/h pfinese na Zeleznici atraktivni spojeni, které mize sméle konkurovat i individualni
automobilové doprave,” zdiraziiuje politik.

Prave ,,odsati“ lidi vyuzivajicich dnes automobil ¢i autobus pfi cesté mezi Prahou a Libercem by bylo pro novou Zeleznici smérodatné.
Faktem podle Seppa je, Ze aby potencial cestujici vefejnosti byl vyuZit, je potieba ziskat nejen cestujici z autobusu, ale predevsim z aut.

K tomu je opét vhodné volit spiSe drazsi variantu vysokorychlostni traté. Toto spojeni pak 1ze prodlouzit bud’ do Polska (Wr6claw) nebo do
Némecka (Gorlitz),” pfipomina.
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Problémem pii realizaci nové Zeleznice by nemusely byt penize ani politicka vile, ale paradoxné sami ob¢ané. ,,Zalezelo by na tom, kudy
ptesné by trat’ vedla a komu patii pozemky v mistech, kde by méla byt vybudovana,* obava se Martin Sepp.

Jindtich Berounsky ovSem komplikace pii budovani trati neocekava. ,,Vzhledem k tomu, ze v ptipadé modernich vlakl a napfimené zeleznice
je jesté vice znasoben ekologicky rozmér takové investice, neptedpokladam problémy jako u rychlostnich silnic a dalnic, u kterych uz dnes
miizeme o nékterych mluvit jako o nepotfebnych, nad kterymi se podivuje i Evropska komise. Mnohem vétsi problém vidim v korupci u staveb
dopravni infrastruktury, ktera neimérmé zvysuje naklady na zbytedné penézovody za situace, kdy v Ceské republice uz slovo tunel neznamena
dopravni stavbu, ale Sedou ekonomiku, tikd v nadsazce.

Trat’ nebude stat diiv nez za 20 let

Svézt se mezi Libercem a Prahou po Zeleznici za méné nez hodinu nebude mozné diive, nez za n€kolik desetileti. Shoduji se na tom Sepp i
Berounsky. ,,Dfive nez za deset let je to nemozné, diiv nez za dvacet nerealné, za tficet uz by se snad mohla situace vyraznéji zménit, otazkou
je, zda vice ve prospéch Zeleznice,“ tvrdi Martin Sepp. ,,V pfipad¢ zvoleni nejlevnéjsi varianty, ale hlavné politické viile na celorepublikové
urovni, je rychla zeleznice realna za 15 — 20 let. V ptipadé trasy podle rychlostni silnice je to diky jeji nepfipravenosti otazka vice desetileti,*
po¢ita Jindfich Berounsky.

Prvni svétélko nadéje jiz ale vysvitlo: V nedavné dobé probéhla schiizka Martina Seppa, ndméstka hejtmana Libereckého kraje, a Robina
Povsika, naméstka stiedoeského hejtmana pro oblast dopravy, na které se dohodli na spolupraci, oba kraje cht&ji spoledné tlagit na stat, Ceské
drahy nebo Spravu zelezni¢ni a dopravni cesty, aby zelezni¢ni spojeni prosadily. ,,Rozhodné je potfeba aktivni lobby ze strany obou kraji
smérem ke statu, potvrzuje Martin Sepp.

Chtéli i tunel pod Jestédem

Podle Berounského se prvni ivahy o budovani ptimého zelezni¢niho spojeni Praha — Liberec objevily uz na konci socialistické éry jesté pred
dokonc¢enim rychlostni silnice R 10. Jest¢ odvaznéjsi naméty, uvazujici i s tunelem pod Jestédskym hiebenem, vznikly uz za 2. svétové valky. V
novodobé historii byla jako jasny prakticky krok pro nové Zelezniéni spojeni v roce 2002 Ceskymi drahami objednéna u projekéni spoleénosti
SUDOP Praha ,,Studie moznosti rychlého Zelezni¢niho spojeni Praha — Liberec*. Jejim cilem bylo tehdy zjistit nutna opatfeni pro
konkurenceschopnost Zeleznice. V roce 2006 vznikla ,,Studie proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Euroregionu Nisa s Prahou a Hradcem
Kralové“, spolufinancovand i Ministerstvem obchodu Itélie.





